Томская область

Верхнекетский район

Совет Клюквинского сельского поселения

	
	

	16 июня 2017 года
	                                                           № 26


РЕШЕНИЕ 
п. Клюквинка 

Верхнекетского района

Томской области

Об утверждении программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования Клюквинское сельское поселение Верхнекетского района Томской области  на период 2017 – 2035 годы
В соответствии с пунктом 5 части 1 статьи 14, пунктом 4 части 10 статьи 35 Федерального закона от 06 октября 2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», постановлением Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Уставом  муниципального образования Клюквинское сельское поселение Верхнекетского района Томской области
Совет Клюквинского сельского поселения
решил:

1. Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования Клюквинское сельское поселение Верхнекетского района Томской области на период 2017 – 2035 годы согласно приложению.

2. Настоящее  решение вступает  в  силу  со  дня  его  официального опубликования  в  информационном  вестнике  Верхнекетского  района  «Территория». Разместить настоящее решение на официальном сайте Администрации Верхнекетского района: http://vkt.tomsk.ru.

3. Контроль за исполнением решения возложить на Главу Клюквинского сельского поселения.

Глава Клюквинского сельского поселения



А.И. Баянков.
Приложение к 
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ПАСПОРТ
ПРОГРАММЫ КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ КЛЮКВИНСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ

ВЕРХНЕКЕТСКОГО РАЙОНА ТОМСКОЙ ОБЛАСТИ

НА ПЕРИОД ДО 2035 ГОДА

	Наименование

Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Клюквинского сельского поселения Верхнекетского района Томской области на 2017-2035 годы

(далее - Программа)

	Основание для разработки Программы
	- Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ;

-Федеральный закон от 29.12.2014 г. N 456-ФЗ
"О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации";
- постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 г. № 1440 “Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов”

	Наименование заказчика Программы, его местонахождение
	Администрация Клюквинского сельского поселения Верхнекетского района Томской области,
Томская область, Верхнекетский район, п. Клюквинка, ул. Центральная, 13.

	Наименование разработчика Программы, его местонахождение
	Администрация Клюквинского сельского поселения Верхнекетского района Томской области, 

Томская область, Верхнекетский район, п. Клюквинка, ул. Центральная, 13.

	Цели Программы


	-создание условий для устойчивого функционирования транспортной системы;

- повышение уровня безопасности движения;

-улучшение транспортного обслуживания населения.

	Задачи Программы
	- обеспечение функционирования и развития сети автомобильных дорог местного значения в границах населенных пунктов муниципального образования Клюквинское сельское поселение Верхнекетского района Томской области

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	Технико-экономические показатели: 

- протяженность дорог, соответствующих нормативным требованиям (ежегодно).

- количество установленных дорожных знаков (2017-2019 годы).

Финансовые показатели: 

- финансовые затраты на содержание дорог (ежегодно).

- финансовые затраты на установку дорожных знаков (2017-2019 годы).

Социально-экономические показатели:

- доля дорожно-транспортных происшествий (погибших, пострадавших в результате дорожно-транспортных происшествий).

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	1. Производство работ по содержанию улично-дорожной сети поселения, в том числе:

1.1. Ремонт покрытия дорог местного значения;

1.2.Установка дорожных знаков для безопасности дорожного движения.



	Срок и этапы реализации Программы
	2017-2035 годы

(этапы реализации Программы не выделяются)

	Объемы и источники финансирования  Программы
	Объем финансирования Программы в 2017-2035 годах составит 12017,0 тыс. рублей, в том числе по годам:

2017 – 637,0 тыс. руб.;

2018 – 590,0 тыс. руб.;

2019 – 760,0 тыс. руб.;

2020 – 590,0 тыс. руб.;

2021 – 760,0 тыс. руб.;

2022-2035 – 10220,0 тыс. руб.

из них: федеральный бюджет – отсутствует;

областной бюджет – отсутствует;

             местный бюджет – 13557,0 руб.

             внебюджетные источники – отсутствуют.

Объемы финансирования мероприятий Программы ежегодно подлежат уточнению при формировании бюджета на очередной финансовый год и плановый период.


РАЗДЕЛ 1. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

1.1 . Анализ положения Клюквинского сельского поселения в структуре пространственной организации субъекта Российской Федерации
Муниципальное образование Клюквинское сельское поселение (далее - Клюквинское сельское поселение, поселение) образовано и наделено статусом сельского поселения на основании Закона Томской области от 10 сентября 2004 года № 199-ОЗ «О наделении статусом муниципального района, поселения (городского, сельского) и установлении границ муниципальных образований на территории Верхнекетского района».

Численность населения (на 01.01.2017): 1295 человек.

Территорию Клюквинского сельского поселения составляют все земли, находящиеся в границах Клюквинского сельского поселения, независимо от форм собственности и целевого назначения. Территория Клюквинского сельского поселения входит в состав территории муниципального  образования «Верхнекетский район».

Границы территории установлены Законом Томской области от 10 сентября 2004 года № 199-ОЗ «О наделении статусом муниципального района, поселения (городского, сельского) и установлении границ муниципальных образований на территории Верхнекетского района».

Северная граница проходит по левобережью реки Кеть до впадения в реку Чачамга; 11 км по реке Чачамга.

Восточная граница проходит на удалении трех километров от границ усадеб и производственных зон п. Клюквинка.

Южная граница проходит по границе кварталов 71, 98, 97, 96 Кетского лесхоза.

Западная граница проходит по границе кварталов 95, 69, 63.

Площадь декларированная и составляет 4486,15 га.

 Клюквинское сельское поселение имеет в своём составе один населённый пункт п. Клюквинка. Поселок Клюквинка, является административным центром, удалён от районного центра на 55 км.

Клюквинское сельское поселение» обладает значительным ресурсным потенциалом, рациональное и эффективное использование которого смогло бы обеспечить его устойчивое ускоренное развитие.

Основным приоритетом развития поселения является лесосырьевая база Клюквинского лесничества, входящего в состав Верхнекетского лесничества- филиала ОГКУ «Томсклес», включающего в свой состав территорию поселения. Прилегающие к поселению территории, особенно те, что расположены на севере, и сама территория поселения обладают запасами ягод (клюква, черника, брусника, голубика и т.д.), грибами и кедровым орехом. Прилегающие к поселению северные таёжные территории богаты пушными видами животных, боровой дичью, дикими копытными.

Водные объекты  прилежащих к поселению территорий (р. Кеть , р.Чачамга, р. Ингузет, сеть многочисленных озёр и проток), богаты рыбой, полуводными видами животных и водоплавающей птицей.

Приоритетными в развитии экономики поселения можно обозначить следующие направления:

· развитие на территории поселения лесопромышленного комплекса, объединяющего в себе несколько крупных лесопромышленных предприятий, способных эффективно, экономически и технологически грамотно разрабатывать богатую лесосырьевую базу, привлекать производственные мощности для глубокой переработки продукции лесозаготовки, способных на полный цикл переработки древесины;

· заготовка и переработка дикорастущего сырья.

Природно-климатические и историко-географические характеристики поселения  предполагают развитие на территории поселения сельскохозяйственного производства, которое может быть  представлено как личными, так и крестьянско-фермерскими хозяйствами поселения.

      На территории поселка функционируют: муниципальная бюджетная общеобразовательная школа «Клюквинская средняя общеобразовательная школа- интернат» Верхнекетского района Томской области, которая по праву считается одной из лучших не только в Верхнекетском  районе, но и в области, обеспечивает образовательный стандарт, имеет высокие показатели по единому государственному экзамену (ЕГЭ). В школе обучается 162 учащихся; филиал муниципального автономного дошкольного образовательного учреждения «Верхнекетский детский сад» Верхнекетского района Томской области, имеющий высокие показатели в образовательной деятельности и являющийся участником различных конкурсов, в том числе и федерального уровня. Коллектив педагогов имеет богатый опыт в воспитании детей. 

1.2 . Социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории поселения, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса.

На 1 января 2017 года в поселении проживает 1295 человек, на 1 января 2016 , соответственно проживало 1319 человек, из них -  646 мужчин и 673 женщины, в 2015 -  1346  соответственно 660 мужчин и 686  женщин . На это же время 2014 проживало 1387 чел. Как мы видим демографическая ситуация последних лет характеризуется продолжающимся процессом естественной убыли населения, обусловленное превышением числа умерших над числом родившихся в 2014 году родилось – 18, умерло – 19 человек; в 2015 году родилось 20, умерло – 33 человека; в 2016 году умерло – 15 и родилось только 8 человек. Миграционный поток также отрицательный, то есть число выбывших превысило число прибывших. Изменение численности населения посёлка определяется, прежде всего, обстоятельствами, отражающими социальное и экономическое состояние общества. Уровень численности населения в последние пять лет достаточно стабилен. Естественный прирост и убыль находятся в балансе. Данный фактор позволяет делать оптимистические прогнозы в отношении демографии. Механическая убыль населения превышает прирост, в связи с отсутствием мест приложения труда.
В итоге проведенного анализа следует отметить, что главный фактор сохранения существующей численности населения в поселении – это создание рабочих мест для обеспечения миграционного притока населения.

В прогнозировании численности населения рассматривается сценарий развития малого и среднего предпринимательства, в связи с этим – миграционного притока населения и значительного роста активности приватизации жилья, реконструкции и строительства жилищного  фонда на территории населенных пунктов поселения.
Для стабилизации демографической ситуации необходима реализация мероприятий приоритетных национальных проектов, мероприятий, направленных на сохранение и укрепление здоровья населения, в том числе репродуктивного, улучшение качества медицинского и социального обслуживания, защиту материнства и детства, пропаганда здорового образа жизни.

Производство.

На 1 января 2016 года в поселке имеется 549 хозяйств.

Основной отраслью экономики поселения является лесная промышленность.

В поселке зарегистрированы два лесопромышленных предприятия: ИП Макаров – (Макаров А.Б.,2 чел.); ООО ЛК Ингузет – (Желейко Е.Ю.- 13 чел.)

Общее количество рабочих мест в лесной отрасли поселения в 2016 году составило не менее – 20 человек. Главным препятствием для развития предприятий лесопромышленного производства остается отсутствие доступной лесосырьевой базы. Предприятия лесного комплекса оформляет в аренду лесоучастки, но полученная расчетная лесосека недостаточна для их долгосрочного развития. Экономика лесной отрасли поселения за  период 2012-2013 годов имела отрицательную динамику, в условиях кризиса было некоторое снижение объёмов производства, в 2014 году объёмы производства были сохранены, в 2015 - 2016 годах наблюдалась положительная динамика в лесной отрасли. По прогнозам на 2017 год производство деловой древесины значительно не изменится.   

Основная доля товарооборота осуществляется в поселении частными предпринимателями через сеть магазинов. Потребительский рынок и сфера услуг Клюквинского сельского поселения является относительно развитой по сравнению с другими поселениями района , однако представлена в основном объектами стационарной торговли которая более чем на 70% представлена продовольственными магазинами. На территории поселения  действуют 12  магазинов, один  предприниматель занимается производством в сфере хлебопечения. Жители поселка обеспечены продуктами питания, промтоварами, хозтоварами, бытовой химией, строительными материалами и запчастями.

Клюквинское сельское поселение имеет круглогодичное устойчивое автомобильное сообщение с районным центром и железнодорожное сообщение (через районный центр) с областным центром. Ежедневными пассажирскими и грузовыми  перевозками занимаются  частные предприниматели, занятые в сфере оказания услуг населению грузовыми и пассажирскими перевозками. Широко развит вид услуг – такси, которые оказывают услуги по перевозке пассажиров в другие населённые пункты района, а так же города Томск, Новосибирск и Колпашево.  

О состоянии ЛПХ в поселке.

Земли сельскохозяйственного назначения Клюквинского сельского поселения расположены в пойме реки Чачамга, самой крупной реки на территории поселения, расположенной по северной границе поселения и на полях с восточной стороны посёлка, большая часть которых занята заливными лугами, полями и болотами. Сельское хозяйство поселения представлено личными подсобными хозяйствами, которые являются основными производителями сельскохозяйственной продукции поселения. На сегодняшний день в Клюквинском сельском поселении насчитывается 42 ЛПХ содержащие крупный рогатый скот. По состоянию на 1января  2017 года хозяйства, поселка насчитывают 32 коровы, всего 74  головы КРС. Содержатся и другие виды скота : свиней 49 голов, свиноматок -3шт ; овцы и козы -18шт,овцематки и козы – 9 шт.; птица 240 шт.; общая площадь посевных земель 56,2 га, из них картофеля 44,6 га, овощей 11,6 га.

Для обеспечения ЛПХ граждан поселения сеном администрацией поселения ведётся работа по изучению спроса и заключению договоров с хозяйствами, занимающимися заготовкой сена и доставкой его в поселение.    Желающие граждане могут получить также участок для сенокошения на лугах. Для помощи в приобретении КРС для семей с низкими доходами действует районная целевая программа. Кроме этого для поддержания личных подсобных хозяйств малообеспеченных, многодетных семей и хозяйств, содержащих две и более коров оказывается финансовая  помощь по 1,5 тыс. руб.  на содержание одной  коровы. В 2016 году такая помощь оказана девяти  хозяйствам.  На содержание скота израсходовано 30 т.р., кроме этого 41  хозяйство получили субсидию на поддержание молодняка скота на сумму более 101,3 т.р.   Ведение ЛПХ одна из форм занятости населения, возможность обеспечения семьи качественными продуктами питания, а также возможность получения доходов от продажи излишков продукции. Летом 2016 года администрацией поселения была организована   работа по ремонту дорог к сенокосным угодьям вне границ населённого пункта, в начале лета были развешаны объявления с целью получения информации о тех проблемных местах, которые необходимо отремонтировать. По заявкам жителей с указанием конкретного места производилась отсыпка битым кирпичом  сырых и заболоченных участков дорог.

Сферу малого предпринимательства формируют малые предприятия и индивидуальные предприниматели, осуществляющие деятельность в сфере торговли и бытового обслуживания. В условиях значительного уровня безработицы в поселении, большое значение имеет сезонная занятость при сборе дикоросов (июль-сентябрь). В поселке расположено несколько пунктов приема дикоросов (ягоды, грибы).

Жилищно-коммунальное хозяйство на территории поселения представлено одним предприятием –  ООО «Деметра», с которым в январе 2015 года администрацией поселения заключены договора аренды на обслуживание водонапорной башни, хозпитьевого водопровода 83 м и канализационных сетей 86,3 м. до 2020 года сроком на 5 лет. ООО «Деметра» исполняет свои обязательства по водоснабжению и водоотведению согласно заключенных договоров без задержек и аварийных ситуаций, оказывает услуги населению по откачке выгребных ям. Администрацией поселения летом 2016 года проводилась  работа по ямочному ремонту дороги, ведущей к полигону под складирование жидких бытовых отходов. Направлено  ходатайство на выделение денежных средств на капитальный ремонт этой дороги.

Рынок труда: в Клюквинском сельском поселении доля незанятого населения-68 %,  от общей численности трудоспособного населения.

Социальная сфера.
В поселке имеется полный набор объектов социальной сферы: школа, дошкольное учреждение, Дом культуры, отделение общей врачебной практики, аптека, отделение связи. 
Работающее население – 213 чел.

Не имеет работу – 496 чел.

Безработные – 30 (стоят на учёте) чел.

Всего трудоспособное население – 729 чел.

Отделение общей врачебной практики (амбулатория)   работает в режиме постоянной готовности прийти на помощь нуждающимся в ней. Коллектив Клюквинской амбулатории представлен следующими специалистами: врач общей врачебной практики – участковый терапевт, врач – стоматолог, акушер-гинеколог, мед. Сестра дневного стационара, мед. Сестра участковая, фельдшер скорой помощи, водитель, обслуживающий персонал 3человека (итого 10 человек.)

Культура (Клуб, библиотека) На территории поселения имеется Дом культуры. Коллектив ДК и сельской библиотеки занимается организацией досуга граждан, проведением праздничных мероприятий, организована кружковая работа. Работают 3 специалиста,  библиотека – 1 чел.
В поселке представлены все объекты социальной сферы, строившиеся в 60-х годах 20 века с учетом  максимальной численности населения, представленной в то время.

Поселение имеет необходимую, минимальную социальную инфраструктуру. Объекты торгового обслуживания территориально распределены равномерно.

Объекты : Дом культуры  и библиотека, расположены в одном здании.

  Жилой фонд.

Муниципальная жилищная политика – совокупность систематически принимаемых решений и мероприятий с целью удовлетворения потребностей населения в жилье.

Перечень вопросов (компетенция) в сфере муниципальной жилищной политики, решение которых обеспечивают органы местного самоуправления поселения:

1) учет (мониторинг) муниципального жилищного фонда,

2) расчет существующей обеспеченности жильем населения муниципального образования,

3) установление нормативов жилищной обеспеченности, учитывающие местные условия,

4) организация жилищного строительства (вопросы его содержания относятся к жилищно-коммунальному комплексу) за счет всех источников финансирования,

5) формирование нормативно-правовой базы в жилищной сфере.

Жилищный фонд распределяется по следующим категориям:

1. существующий:

2. строящийся;

3. предусмотренный генеральным планом (перспективный).

Средний размер участка усадебной застройки составляет 0,10 – 0,15 га.

	Наименование
	Единица измерения
	2017 год

	Жилищный фонд, всего:
	тыс.м2 общей площади
	27,6

	Средняя обеспеченность жилищным фондом
	м2 общей площади на 1 жителя
	21,3


Уровень обеспеченности жилой площадью населения поселения немного меньше  среднего районного показателя (22,7 м2) и составляет 21,3 м2 на человека.

Коэффициент семейности в поселении составляет 3,53. 

Неблагоустроенный жилой фонд составляет 100%. 

Удельный вес ветхого и аварийного жилого фонда со степенью износа свыше 70% составляет 80%-22,08 тыс. м2. 

В настоящее время строительство нового жилья не ведется. Ремонт жилья осуществляется в счет средств, полученных от платы за наём  жилья. 
Транспортная инфраструктура.

Автотранспортная сеть территории поселения  состоит из дорог  грунтового покрытия IV категории. Общая  протяженность  этих дорог составляет  14,786 км. Доля  дорог,   соответствующих   по уровню содержания нормативным требованиям составляет  55 %. 

Объекты транспортной инфраструктуры.

В поселении отсутствуют автозаправочные станции. Многоквартирные дома имеют площадки для парковки автомобилей, а также некоторые граждане, проживающие в домах, имеют гаражи для личного автотранспорта.

1.3 . Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
Развитие транспортной системы Клюквинского сельского поселения является необходимым условием улучшения качества жизни жителей, проживающих на территории населённых пунктов поселения.
Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства. Недооценка проблем несоответствия состояния дорог местного значения, социально-экономическим потребностям общества, является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов.

Внешние транспортно-экономические связи Клюквинского сельского поселения с другими регионами осуществляются автомобильным видом транспорта.

Автомобильный транспорт.

	Наименование улицы
	Протяжен
ность, 
км
	Категории улиц
	Тип покрытия
	Мосты

	
	
	Магистральные улицы общегородского значения
	Магистральные улицы районого значения
	Дороги грузового значения
	Улици и дороги местного значения
	Жилые улицы
	ц/бетон
	а/бетон
	черное
	гравийное
	грунтовое
	Всего

	
	км
	км
	км
	 
	 
	км
	км
	км
	км
	км
	км
	шт.
	п.м.

	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15

	Ул. Береговая
	3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	3
	
	 
	 

	Ул. Зеленая
	0,31
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	0,3
	 
	 

	Ул. Новая
	0,3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	0,3
	 
	 

	Пер. Сплавной
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	1
	 
	 

	Ул. Красноармейская
	0,2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	0,2
	 
	 

	Ул. Северная
	0,63
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	0,6
	 
	 

	Ул. Сплавная
	1,1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	0,1
	 
	 

	Ул. Строительная
	1,45
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1,4
	
	 
	 

	Ул. Восточная
	0,65
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	0,7
	 
	 

	Ул. Октябрьская
	0,5
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	 
	 

	Ул. Вицмана
	1,15
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	1,2
	 
	 

	Ул. Лесная
	2,15
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	
	 
	 

	Ул. Центральная
	1,05
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,5
	
	 
	 

	Ул. Комсомольская
	1,1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	1,1
	 
	 

	Пер. Садовый
	0,6
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	0,6
	 
	 

	Ул. Советская
	0,3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	0,3
	 
	 

	Ул. Гагарина
	0,73
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	0,7
	 
	 

	Ул. Титова
	0,73
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	0,7
	 
	 

	Ул. Терешковой
	0,5
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	0,5
	 
	 

	Ул. Южная
	1,35
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	1,4
	 
	 

	Ул.40 лет Победы
	0,8
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	0,8
	 
	 

	Пер. Октябрьский
	0,7
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,1
	0,6
	 
	 


          Автомобилизация Клюквинского сельского поселения (264 единицы/1000 человек в 2017 году) оценивается как средняя  (при уровне автомобилизации в Российской Федерации на уровне 270 единиц /1000 человек), что обусловлено отсутствием автобусного и железнодорожного сообщения.

Предприятий грузового и пассажирского транспорта на территории поселения нет. Это обусловлено отсутствием части дорог с капитальным типом покрытия, которые являются труднопроезжими для автомобильного транспорта, особенно легкового, в период распутицы. Транспортная доступность с районным центром- р.п.Белый Яр обеспечивается по автомобильной дороге  с песчано-гравийным покрытием (55 км) постоянно, в течение года. Автостанция в населённом пункте поселения отсутствует.
Железнодорожный транспорт.
По территории Клюквинского сельского поселения железные дороги не проходят, этот вид транспорта отсутствует.

Водный транспорт – на территории Клюквинского сельского поселения водный транспорт не используется, мероприятий по обеспечению водным транспортом не планируется.

Воздушные перевозки в Клюквинском сельском поселении не осуществляются.

Характеристика сети дорог Клюквинского сельского поселения, параметры дорожного движения и оценка качества содержания дорог.
Таблица 2 – Характеристика улично-дорожной сети Клюквинского сельского поселения
Улично-дорожная сеть.

Протяженность улиц и дорог – 14,786 км. Улицы и проезды поселения -  грунтовые, с частичным гравийным покрытием (8 км). Улично-дорожная сеть характеризуется наличием дорог с грунтовым покрытием.

Поселковый общественный транспорт отсутствует.

Интенсивность движения по автомобильным дорогам составляет не менее 20 автомобилей в сутки, экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта и экономические потери.

Автомобильный транспорт привлекает к себе все большее внимание как источник антропогенной нагрузки на окружающую среду. 
Негативные воздействия на окружающую среду при эксплуатации автомобилей:

– потребление топлива, выделение вредных выхлопных газов;

– продукты износа шин и тормозов;

– шумовое загрязнение окружающей среды;

– материальные и человеческие потери в результате транспортных аварий.

С точки зрения загрязнения атмосферы автомобильный транспорт является перемещающимся в пространстве источником выбросов продуктов сжигания топлива (отработавших газов).

В качестве топлива служат: бензин, сжиженный газ, дизельное топливо.

При сжигании указанных видов топлива в атмосферу поступают окислы азота, оксид углерода, сернистый ангидрид, углеводороды, сажа. Оксид азота в соединении с водяными парами образует азотную кислоту, которая раздражает легочную ткань, что приводит к хроническим заболеваниям. Диоксид азота раздражает слизистую оболочку глаз, легких и вызывает необратимые изменения в сердечнососудистой системе.

Автотранспорт, как передвижной источник выбросов отличает (помимо возможности перемещаться в пространстве) существенное изменение удельных выбросов во времени. У одной и той же автотранспортной единицы выбросы при различных режимах работы двигателя (прогрев, пробег) будут различны (соотношение составит 1: 4,4: 1 соответственно), кроме того выбросы различаются и для периодов года (теплый и  холодный - соотношение составит 1: 1,1: 1,3 соответственно).

Загрязнение окружающей среды токсичными компонентами отработавших газов приводит к нарушениям в росте растений. Непосредственную опасность для растений представляют диоксид серы, оксид азота, продукты фотохимических реакций. Накапливаясь в растениях, они создают опасность для животных и людей. Наибольшую экологическую нагрузку испытывают растения на полосах земель вдоль дорог с большой интенсивностью движения. 

Отработавшие газы способствуют ускорению процессов разрушения изделий из пластмассы и резины, оцинкованных поверхностей и черных металлов, а также покраски, облицовки и конструкции зданий. При солнечной безветренной погоде компоненты отработавших газов и углеводороды в результате фотохимических реакций образуют смог.

Еще одним фактором воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду и человека является шум, создаваемый двигателем внутреннего сгорания, шасси автомобиля (в основном механизмами трансмиссии и кузова), и в результате взаимодействия шины с дорожным покрытием. Интенсивность шума зависит от топографии местности, скорости и направления ветра, температурного градиента, влажности воздуха, наличия и типа шумозащитных сооружений и др. Чрезмерный шум может стать причиной нервного истощения, психической угнетенности, вегетативного невроза, расстройства эндокринной и сердечно-сосудистой системы, изменения ритма и частоты сердечных сокращений, артериальной гипертонии. 

Негативной стороной и главной угрозой экономической безопасности в схеме автотранспорта являются дорожно-транспортные происшествия (далее-ДТП), ущерб от ДТП. Экономические потери в каждом секторе экономики:

1. Сектор общественных финансов:

- расходы дорожных служб на ликвидацию последствий ДТП.

-расходы пенсионного фонда Российской Федерации (пособия по потере кормильца, пенсии по инвалидности, выплаты на погребение, ежемесячные денежные выплаты).

- расходы фонда социального страхования Российской Федерации (расходы на реабилитацию пострадавших, оплата больничного листа, выплаты на погребение, недополученная часть налоговых поступлений с единого социального налога).

- расходы фонда обязательного медицинского страхования Российской Федерации.

2. Рыночный сектор:

- потери вследствие повреждения транспортных средств и грузов.

- издержки, связанные с простоем ремонтируемых транспортных средств.

- неустойки, связанные с невыполнением договорных обязательств.

- потери доходов в связи с временной нетрудоспособностью или гибелью работника.

3. Сектор домашних хозяйств:

- потери вследствие повреждения транспортных средств и имущества.

- потери заработной платы пострадавшего в ДТП.

- расходы на платные медицинские услуги.

- дополнительные расходы на медицинскую реабилитацию.

                                Оценка качества содержания дорог.

В Клюквинском сельском поселении в течение всего года (с учетом сезона) выполняется комплекс работ по уходу за дорогами, дорожными сооружениями и полосами отвода, по обеспечению безопасности движения, а также по содержанию дорог в зимний период.

Но в связи с недостаточным финансированием, данные мероприятия выполняются не в полном объеме.

1.4 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации  в поселении, обеспеченность  парковками.

Всего на территории Клюквинского сельского поселения зарегистрировано   370 транспортных средств: 320 ед. – легковые автомобили и 26 ед. – грузовые автомобили, 24 ед. – трактора, 2 ед. - спецтехники.  Уровень автомобилизации составляет 267 автомобиля на 1000 жителей.
Анализ обеспеченности объектами транспортного обслуживания.

Согласно пунктов 6.40, 6.41 СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»:               

−автозаправочные станции (АЗС) следует проектировать из расчета одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей. В связи с малым количеством автомобилей, находящихся непосредственно в населённых пунктах поселения, отсутствием транзитного транспорта, следующего по территории поселения, строительство АЗС не предусмотрено;

−станции технического обслуживания (СТО) автомобилей следует проектировать из расчета один пост на 200 легковых автомобилей, в связи с этим  строительство СТО не предусмотрено.

Согласно п.6.33 СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» обеспеченность населения гаражами и стоянками для постоянного хранения индивидуального легкового транспорта должна быть 90%. В связи с тем, что многоквартирные дома на территории поселения имеют парковочные места, строительство общественных гаражей не планируется. Население содержит транспорт в собственных гаражах или на придомовой территории.

1.5. Характеристика работы транспортных средств общего пользования,  включая анализ пассажиропотока.

В Клюквинском сельском поселении обслуживание населения общественным транспортом не предусмотрено. Передвижение по территории населенного пункта осуществляется с использованием личного транспорта либо  пешком, либо на велосипеде.

1.6. Характеристика условий пешеходного и велосипедного   передвижения.

На улицах населённых пунктов поселения пешеходное движение осуществляется по тротуарам, соответствующим нормативным требованиям (количество таковых-9). В местах, где тротуары отсутствуют, население  передвигается по обочине дороги.

В поселении осуществляется велосипедное движение в местах общего пользования в неорганизованном порядке, строительство велосипедных дорожек не планируется в связи с малочисленностью населения.

1.7. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств.

Основными предприятиями, осуществляющими грузовые перевозки на территории Клюквинского сельского поселения, являются:

- ООО «Ингузет Лес»;

- ИП Варданян.

Таблица 3 – Производственные фонды

	Наименование  техники
	Кол-во
	Грузоподъемность, тонн

	Тракторы и бульдозеры гусеничные
	6
	6

	Автомобили грузовые
	26
	2,5-15

	Трактора колёсные 
	18
	-

	Автобусы
	1
	5

	Спецмашины
	2
	2


Транспортные средства, занятые в жилищно-коммунальном хозяйстве, осуществляют механическую уборку дорог Клюквинского сельского поселения (Т-150, МТЗ -82).  По состоянию на 01.01.2017 используются 2 единицы специализированного транспорта.

На территории Клюквинского сельского поселения не предусмотрена инфраструктура для грузовых транспортных средств.
1.8. Анализ уровня безопасности дорожного движения

За 2017 год на территории Клюквинского сельского поселения дорожно-транспортных происшествий не зарегистрировано. 

1.9. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду. Безопасность и здоровье населения

Загрязнение атмосферы.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру поселения и характер дорожно – транспортной сети, можно сделать вывод о сравнительной благополучности экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

Отсутствие участков дорог с интенсивным движением, особенно в районах жилой застройки, позволяет в целом считать загрязнённость воздуха незначительной. Повышение уровня загрязнения атмосферного воздуха возможно в зимний период, что связано с необходимостью прогрева транспорта, а также в периоды изменения направления ветра. 

1.10. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры Клюквинского сельского поселения.

Анализ сложившегося положения дорожно – транспортной инфраструктуры позволяет сделать вывод о существовании на территории Клюквинского сельского поселения ряда проблем транспортного обеспечения:

1. Слабое развитие улично-дорожной сети, низкое качество материалов дорожного покрытия;

2. Практическое отсутствие автомобильного сервиса (АЗС, автомоек, СТО).

1.11. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Клюквинского сельского поселения.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Клюквинского сельского поселения на  2017–2035 годы  подготовлена на основании: 

- Градостроительного кодекса Российской Федерации;

- Федерального закона от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

 - Федерального закона от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 

- Федерального закона от 09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной безопасности»;

- постановления Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года N1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»; 

- приказа министерства транспорта Российской Федерации от 16.11.2012 № 402 «Об утверждении классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог»;

 - Генерального плана Клюквинского сельского поселения Верхнекетского района Томской области. 

1.12. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры.

Таблица 4

	
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.
	2016

	Средства бюджета муниципального образования
	327,3
	400,0
	587,9
	791,7

	Средства  бюджета Томской области 
	328,0
	20,0
	40,5
	70,8

	Средства федерального бюджета
	
	
	
	

	Средства внебюджетных

источников
	
	
	
	


Из таблицы 4 видно, что мероприятия по ремонту дорожной сети выполняются исключительно за счет средств бюджета Клюквинского сельского поселения и бюджета Томской области.
РАЗДЕЛ 2. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ КЛЮКВИНСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ.
2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.

Прогноз изменения численности населения Клюквинского сельского поселения.
Согласно прогнозу по системе расселения, данному в Схеме территориального планирования Верхнекетского района, в качестве основного центра системы расселения выступает р.п. Белый Яр, в качестве подцентров – населенные пункты Клюквинка, Степановка. Численность населения к расчетному сроку (2035год) останется стабильной.

В прогнозировании численности населения проектом рассматривается сценарий значительного роста активности жилищного строительства на территории населенного пункта Клюквинка.

Основные предложения:

–
ликвидация ветхого и аварийного муниципального жилого фонда – поэтапно, по мере амортизационного износа;

–
планомерная реконструкция частного жилищного фонда силами собственников;

–
новое строительство будет вестись на свободных и на реконструируемых территориях – 25,95 га.

–
Общая площадь нового строительства - 0,15 тыс.м2.
Жилищная обеспеченность в Клюквинском сельском поселении к 2020 году составит 27 м2/чел, к 2035 году – 33 м2/чел.

Выбытие из эксплуатации существующих объектов социальной инфраструктуры в Клюквинском сельском поселении не планируется.
2.2. Прогноз транспортного спроса Клюквинского сельского поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта.

Основными транспортными артериями в поселке являются автомобильные дороги местного значения. Основные маршруты движения грузовых и транзитных потоков в населенных пунктах на сегодняшний день проходят по поселковым дорогам. Данные об интенсивности движения грузовых транспортных средств отсутствуют.

Характер и цели передвижения населения Клюквинского сельского поселения не менялись последние несколько лет, таким образом, можно судить и о неизменности транспортного спроса в прогнозируемом периоде.

В рамках данной Программы должны быть созданы условия, обеспечивающие привлечение средств внебюджетных источников для модернизации объектов транспортной инфраструктуры.
2.3.  Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта, представленным в поселении, не претерпит существенных изменений. В границах поселения преобладающим останется личный автомобильный транспорт граждан. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохранится использование грузового транспорта. 

Таблица 5 – Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры до 2035года

	Наименование показателя
	2017(Базовый год.)
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2035
	Примечание

	АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число автомобилей
	346
	346
	346
	346
	346
	346
	346
	Увеличение численности автомобилей не планируется

	Число остановочных площадок
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	На расчетный срок не планируется строительство остановочных площадок

	Число пешеходных дорожек, тротуаров, соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	На расчетный срок не планируется развитие тротуаров, в связи с отсутствием финансирования

	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	На расчетный срок не планируется развитие велосипедных дорожек, в связи с отсутствием финансирования

	Парковочное пространство, мест
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	На расчетный срок не планируется развитие парковок, в связи с отсутствием финансирования

	Число автостанций (60 пассажиров)
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется

	АВИАЦИОННЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число вертолетных площадок
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется

	Число аэропортов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется

	ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число причалов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется


2.4.  Прогноз развития дорожной сети.

Реализация данной Программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания дорог, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов. В результате реализации Программы планируется достигнуть следующих показателей:
- увеличение доли автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям, до 80%;

- содержание этих дорог и искусственных сооружений на них в полном объеме;

 - ремонт данных дорог протяженностью в среднем 1,5 км в год;

Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов:

 - риск ухудшения социально-экономической ситуации в поселении, что выразится в возникновении бюджетного дефицита, сокращении объемов финансирования дорожной отрасли;

 - риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения;

- риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат. Указанное обстоятельство не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достигнуть  запланированных в Программе величин показателей.
2.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

Таблица 6– Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2035 года, ед.

	Наименование показателя
	2017 (базовый год)
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2035

	Число автомобилей, в т.ч.
	
	
	
	
	
	
	

	- легковые автомобили
	320
	320
	320
	320
	320
	320
	320

	- грузовые автомобили 
	26
	26
	26
	26
	32
	32
	32

	-трактора
	24
	24
	24
	24
	30
	30
	30


Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости. 

В поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется.
2.6. Прогноз показателей безопасного дорожного движения

В Клюквинском сельском поселении в 2017 году не зарегистрировано дорожно-транспортных происшествий.

В перспективе возможно ухудшение ситуации из-за следующих причин:

-массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения;

- неудовлетворительное состояние автомобильных дорог;

- недостаточный технический уровень дорожного хозяйства;

- несовершенство технических средств организации дорожного движения.

Чтобы не допустить негативного развития ситуации, необходимо:

 - повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних;

– установка средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков). 

Если на расчетный срок данные мероприятия осуществятся, то прогноз показателей безопасности дорожного движения будет благоприятный.

2.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

В период действия программы не предполагается изменение структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения, старение автотранспортного парка, в связи с чем усилится влияние факторов, рассмотренных в пункте 1.10 Программы.

РАЗДЕЛ 3. УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПРИНЦИПИАЛЬНЫХ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ВЫБОР ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА

Анализируя сложившуюся ситуацию и программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Клюквинского сельского поселения Верхнекетского района Томской области на период с 2017 по 2035 годы можно выделить три принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры: 

- оптимистичный – развитие происходит в полном соответствии с положениями генерального плана с реализацией всех предложений по реконструкции и строительству;

- реалистичный – развитие осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности.  Вариант предполагает реконструкцию существующей улично – дорожной сети;

-пессимистичный – обеспечение безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно-восстановительных работ.

В таблице 8 представлены укрупнённые показатели вариантов развития транспортной инфраструктуры.

Таблица 7- Укрупнённые показатели развития транспортной инфраструктуры.

	№ п/п
	Целевой показатель
	Ед. изм.
	Варианты развития

	
	
	
	Оптимистичный
	Реалистичный
	Пессимистичный

	1
	Удельный вес дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции)
	%
	100
	80
	0

	2
	Прирост протяженности дорог
	км
	0
	0
	0


В рамках реализации данной Программы предлагается принять второй вариант (реалистичный), как наиболее вероятный в сложившейся ситуации. 

РАЗДЕЛ 4. ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, проводимых по содержанию и ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в Клюквинском сельском поселении, мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения (приобретение и установка дорожных знаков). 

Перечень мероприятий по ремонту дорог при реализации Программы формируется Администрацией Клюквинского сельского поселения по итогам обследования состояния дорожного покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе по поступившим обращениям (жалобам) граждан.

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам

транспорта.
Внесение изменений в структуру транспортной инфраструктуры по видам транспорта не планируется.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового

автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного

пространства.
Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, не планируются.

Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения. 

Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения в Клюквинском сельском поселении не планируется.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта,

транспортных средств коммунальных и дорожных служб.

На расчетный срок не планируются мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспорта средств коммунальных и дорожных служб.

Мероприятия по развитию сети автомобильных дорог общего

пользования местного значения Клюквинского сельского поселения.

В целях развития сети дорог Клюквинского сельского поселения  планируются мероприятия по ежегодному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения. 

Мероприятия по развитию сети дорог.

	Наименование мероприятия
	Характеристики
	Расположение
	Финансирование

(сумма, из какого бюджета)

	2017 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет –637 тыс. руб.

	2018 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет – 590,0 тыс. руб.

	2019 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет – 760,0 тыс. руб.

	2020 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет – 590,0 тыс. руб.

	2021 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет  – 760,0 тыс. руб.

	2022 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет  – 670,0 тыс. руб.

	2023 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет  – 650 тыс. руб.

	2024 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет – 650 тыс. руб.

	2025 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет  – 700,0 тыс. руб.

	2026 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет – 710,0 тыс. руб.

	2027 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет  – 720,0 тыс. руб.

	2028 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет  – 730,0 тыс. руб.

	2029 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет  – 740,0 тыс. руб.

	2030 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет – 750,0 тыс. руб.

	2031 год

	Содержание дорог
	. 14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет  – 760,0 тыс. руб.

	2032 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет – 770,0 тыс. руб.

	2033 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет – 780,0 тыс. руб.

	2034 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет – 790,0 тыс. руб.

	2035 год

	Содержание дорог
	14,786 км.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет – 800,0 тыс. руб.


Мероприятия по развитию инфраструктуры объектов автомобильного транспорта.

Мероприятия по развитию инфраструктуры объектов автомобильного транспорта не планируются.

Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков.

В целях повышения безопасности дорожного движения, снижения перегруженности дорог и (или) их участков Клюквинского сельского поселения планируются:

Мероприятия по организации дорожного движения
	Наименование мероприятия
	Характеристики
	Расположение
	Финансирование

(сумма, из какого бюджета)

	2018 год

	Установка дорожных знаков
	15 шт.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет  – 50,0 тыс. руб.

	2019 год

	Установка дорожных знаков
	15 шт.
	Клюквинское сельское поселение
	местный бюджет  – 50,0 тыс. руб.


Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем.

Данные мероприятия в Клюквинском сельском поселении  не планируются.

Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения.

Данные мероприятия в Клюквинском сельском поселении  не планируются.

Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки

	Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры 
	2017-2035


РАЗДЕЛ 5. ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВИСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

Таблица 8

	Мероприятия
	Финансирование на 2017-2035 годы

тыс. руб.
	Итого, тыс. руб

	
	федеральный бюджет
	областной бюджет
	местный бюджет 
	внебюджет
ные

источники
	

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры:
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Авиационный транспорт
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Речной транспорт
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно- пересадочных узлов
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Мероприятия по развитию сети дорог Клюквинского сельского поселения, в. т.ч
	-
	-
	-
	-
	0,00

	строительство дорог
	-
	-
	-
	-
	0,00

	содержание дорог
	-
	-
	13557,0
	-
	13557,0

	Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	-
	-
	90,00
	-
	90,00

	Мероприятия по обустройству автомобильной стоянки
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Мероприятия по мониторингу
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Всего
	0,00
	0,0
	13557,0
	0,00
	13557,0


РАЗДЕЛ 6. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Таблица 9

	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2035

	а) мероприятия по развитию сети дорог поселения
	Развитие улично-дорожной сети, км
	14,786
	14,786
	14,786
	14,786
	14,786
	14,786
	14,786

	б) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Количество установленных дорожных знаков, ед
	0
	15
	15
	15
	15
	15
	15


Эффективность реализации Программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств местного бюджета, предусмотренных в целях финансирования мероприятий Программы. Объемы финансирования мероприятий Программы ежегодно подлежат уточнению при формировании бюджета на очередной финансовый год и плановый период.
РАЗДЕЛ 7. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ ПОСЕЛЕНИЯ.
В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде.
Программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры, утвержденные постановлением Правительства Российской Федерации № 1440 от 25 декабря 2015 года «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»
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